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C) PLAN DB ACCION

8. OBJETIVOS GENERALES (ESTRATEGIA ESPANOLA DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE)

El Plan de Movilidad Urbana Sostenible de Baza se enmarca dentro de la Estrategia
Espanola de Movilidad Sostenible (EEMS), la cual surge como marco de referencia
nacional que integra los principios y herramientas de coordinacion para orientar y
dar coherencia a las politicas sectoriales que faciliten una movilidad sostenible y
baja en carbono. Esta movilidad implica garantizar que nuestros sistemas de
tfransporte respondan a las necesidades econdmicas, sociales y ambientales,
reduciendo al minimo sus repercusiones negativas.

Los objetivos y directrices de la EEMS se concretan en 48 medidas estructuradas en
cinco dreas: territorio, planificacion del transporte y sus infraestructuras; cambio
climdatico y reduccion de la dependencia energética; calidad del aire y ruido;
seguridad y salud; y gestion de la demanda.

Area 1: territorio, planificacién del transporte y sus infraestructuras.

El objetivo es mejorar la infegracion de la planificacion territorial y urbanistica con
la de transporte, desarrollando mecanismos de coordinacion y cooperacion
administrativa, especiaimente en los dmbitos urbanos; para mejorar la eficiencia
de los diferentes sistemas de movilidad sostenible al mismo tiempo que se
disminuyen los efectos negativos de las infraestructuras lineales sobre los espacios
protegidos, la conservacion de la biodiversidad, la fragmentacidon del territorio y el
paisaje.

En el dmbito de la planificacion del transporte y sus infraestructuras, los objetivos
genéricos son: alcanzar unos niveles de accesibilidad adecuados vy
razonablemente homogéneos en todo el teritorio; impulsar el desarrollo
economico y la competitividad; y el cambio modal hacia modos mas sostenibles,
como el ferrocarril, el autobUs y el transporte maritimo en los dmbitos internacional
e interurbano, y como caminar, bicicleta, fransporte colectivo y coche
compartido en el urbano.
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Area 2: cambio climdtico y reduccidn de la dependencia energética.

En el ano 2006, el peso del sector transporte en el conjunto de emisiones de GEl fue
de mads del 25%, con un crecimiento del 88% desde 1990. Es por ello que el
transporte se ha configurado como un sector clave para el cumplimiento de los
compromisos de reduccidon adquiridos por Espana en el Protocolo de Kioto vy las
obligaciones derivadas del régimen climdtico a partir de 2012. Para lo cual se
deben reducir las emisiones totales procedentes del transporte.

El objetivo de esta Estrategia en materia de cambio climdtico y energia es
contribuir a la reduccién necesaria del porcentaje de las emisiones procedentes
del sector del transporte para la consecucion del objetivo nacional en el total GH
en Espana.

Area 3: calidad del aire y ruido.

El aumento de los niveles de trafico por los medios de transporte motorizados ha
afectado negativamente a la calidad del aire y a los niveles de ruido en los
habitas cotfidianos de la sociedad actual, que tiene graves efectos en la salud
publica, desde el aumento de la morbi-mortalidad cardiovascular y respiratoria al
malestar psiquico vy fisico causado por el ruido, por lo que es necesario y urgente
mejorar esta situacion.

El objetivo de esta Estrategia en los aspectos de calidad del aire y ruido es
conseguir la mejora de la calidad del aire, en especial en el dmbito urbano,
mediante la disminucion de los niveles de concentracién de los contaminantes
atmosféricos, asi como evitar la superacion de los estdndares de ruido.

Area 4: seguridad y salud.

El objetivo es mejorar de manera integral la seguridad en todos los modos de
transporte y la seguridad vial, reduciendo los riesgos de accidentes, tanto
accidentes propiamente dichos ligados a los ciudadanos en general como los
accidentes laborales (en misidn e in itinere) y aumentando la proteccion de las
personas, los bienes transportados y las instalaciones del transporte frente a
actuaciones ilicitas.
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Ademds, las actuales pautas de movilidad, que priman los modos de transporte
motorizados, pueden suponer un impacto sobre la salud aumentando las
enfermedades producidas por el sedentarismo, por la mala calidad del aire y por
los altos niveles de ruido, por lo que se hace necesario invertir esta situacion para
alcanzar el objetivo de mejorar la salud de los ciudadanos y del medio ambiente,
fomentando acciones contra la sedentarizacion, mejora de la calidad del aire y
reduccion de los niveles de ruido.

Area 5: gestién de la demandoa.

Esta es un drea de trabajo de cardcter horizontal que estd al servicio de gran parte
de los restantes objetivos y su meta es racionalizar la demanda en la utilizacion de
los diferentes modos de transporte aportando los adecuados incentivos a los
diferentes agentes, de manera que tanto los operadores de transporte como los
usuarios finales ajusten sus decisiones y preferencias individuales en sinfonia con el
interés general. Para ello, la internalizacion progresiva de los costes internos y
externos asociados a la movilidad, teniendo en cuenta criterios de equidad social
y de refuerzo de la competitividad de los sectores econdmicos, debe ser uno de
los principios para la definicion de las medidas en las diferentes dreas de
actuacion.

Cada una de estas dreas ha servido de base para la elaboracion del presente
documento, orientando el estudio a las peculiaridades y caracteristicas del
municipio.

Tal y como se expondrd en los apartados siguientes, cada una de las lineas
estratégicas proyectadas para la mejora de la movilidad en Baza, se han basado
en cada una de estas dreas, ocupando en muchas ocasiones diferentes dareas
para conseguir sinergias positivas entre unas y otras.
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9. ESTRATEGIA DE DESARROLLO URBANO SOSTENIBLE INTEGRADO (EDUSI)

El Programa Operativo de Crecimientos Sostenible 2014-2020 (en adelante POCS),
del Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER), fija como uno de sus objetivos
temadticos (Objetivo temdtico 4), dentro del Eje Prioritario 12 (Eje urbano) la
necesidad de favorecer el paso a una economia de bajo nivel de emision de
carbono en todos los sectores.

Su grado de competitividad y vulnerabilidad en el futuro dependerd de su
capacidad para cambiar a modos de vida que requieran un uso menos intensivo
de la energia, con menor generacion de COa.

Las acciones que se proponen a continuaciéon en el presente Plan de Accién se
encuentran dentro de las medidas del OE 4.51 “Fomento de la movilidad urbana
sostenible: transporte urbano limpio, transporte colectivo, conexién urbana-rural,
mejora de la red viaria, transporte ciclista, peatonal, movilidad eléctrica y
desarrollo de sistemas de energias limpias”. Estas medidas versardn por tanto para:

- Impulsar medios de fransporte amables con el medioambiente como la
bicicleta, la peatonalizacion y el fransporte publico.

- Desarrollo de actuaciones que contribuyan a reducir las emisiones de COo,
la contaminacién y la congestion de las ciudades.

- Implementacién de actuaciones en transporte que fomenten la
multimodalidad y la accesibilidad.

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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10. OBJETIVOS ESPECIFICOS EN BAZA

Dentro del estudio de la movilidad, el Plan de Accidn se basa en el conjunto de
medidas y actuaciones tendentes a mejorar todos los aspectos analizados en la
fase de diagnosis, a fin de conseguir el cumplimiento de cada uno de los objetivos
marcados por el Plan de Movilidad Urbana Sostenible.

Estos objetivos definidos para la mejora de la movilidad en el municipio de Baza
son los siguientes:

S

s

La consecucion de estos objetivos se plasma en el conjunto de lineas estratégicas
propuestas a continuacion, mediante las cuales se conseguirdn unos resultados
qgue deberdn ser evaluados mediante un sistema de indicadores, capaces de
evaluar la eficacia y el grado de cumplimiento de estos fines.
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Entendemos por lineas estratégicas los grandes ejes previsibles para la mejora
ambiental local y la progresién hacia un modelo de desarrollo sostenible. Estas
dreas temdticas se crean con el fin de agrupar actuaciones de mejora con un
objetivo comun, de manera que su ejecucion sea mds facil y que se tenga en
cuenta su relacion.

Dentro de una linea estratégica existen diferentes programas de actuacion. Un
programa de actuacion responde a cada uno de los diversos objetivos que
pretende alcanzar una linea estratégica. Cada programa, ademds, agrupa
distinfos proyectos con un denominador comun concreto. El hecho de que las
acciones se agrupen por afinidades, permite fomentar la sinergia entre ellas.

Los proyectos (acciones) son aquellos trabagjos y actuaciones concretas a realizar
para resolver las carencias e incidencias visualizadas en la Diagnosis.

De esta manera y a modo de sintesis de lo dicho, la estructura organizativa del
Plan de Accién queda organizada en una jerarquia de propuestas que incluyen los
dmbitos de concrecion siguientes:

v' Llineas Estratégicas: determinan los grandes ejes a considerar para la
progresion hacia un modelo de desarrollo sostenible.

v' Programas de Actuacion: campos concretos de actuacion dentro de cada
linea estratégica.

v' Proyectos (acciones): actuaciones concretas de ejecucion.

La estructura de cada linea estratégica quedaria organizada de la siguiente
manera:

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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11.LINEAS DE ACTUACION

Después de analizar la matriz DAFO de la situacion del municipio, se han
establecido cinco lineas estratégicas:

PROGRAMA 1.1 : XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX

" Linea 1: Apuesta por la red no motorizada

. Linea 2: Impulso del tfransporte publico

ACCION T1.7.7: XXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXXX . Linea 3: Mejora de la movilidad circulatoria motorizada
. Linea 4: Optimizar el estacionamiento en Baza

. Linea 5: Movilidad y Medio Ambiente.

Cada una de estas lineas propone una serie de acciones de mejora para el
cumplimiento de los objetivos generales marcados por la EEMS, asi como con la
Estrategia Andaluza de Sostenibilidad Urbana. El plazo estimado es a medio-largo

plazo.
FOTOGRAFIA
Linea 1: Apuesta por la red no motorizada
Programa 1.1: Recuperacion del espacio pUblico peatonal
1.1.1. Diseno de camino escolar IES José de Mora/CEP San José de
Calasanz.
1.1.2. Baza sin obstdculos.
ijgﬁvos: Se exponen las razones por las cuales se va a llevar a cobq el 1.1.3. Trayectos continuos para el peatén.
siguiente proyecto, asi como los objetivos que deben buscarse y cumplirse . o
con la actuacion reflejada. 1.1.4. Regt.Jloaon y gon’rrgl de la ocupoc[on !Iegol.
1.1.5. Semi-peatonalizacion de Calle Alhondiga.
1.1.6. Peatonalizacién Calle Serrano.
1.1.7. Simulaciéon de trdfico para la peatonalizacion de la Calle Dolores.
Descripcion: Se establecen las caracteristicas técnicas de manera detallada .. .
de la actuacion, asi como los diferentes mecanismos y herramientas a utilizar. Programa 1.2: La bicicleta como medio de fransporte
1.2.1. Dar continuidad al carril bicicleta de la Av. Ronda de Baza y su
conexion con campo de futbol Alameda y zona escolar de Blas
Infante.
Prioridad: En una graduacion de importancia Alta, media y baja 1.2.2. Redlizar un estudio exhaustivo de demanda ciudadana sobre el uso

de un carril bicicleta que sustituya o complemente de manera
importante al uso del coche.

1.2.3. Plan de comunicacién de la bicicleta.

1.2.4. Creacion de unitinerario ciclista circular.

Coste: Estimacion de la cuantia de la operacion (€).
Indicador: Descripcion del indicador de seguimiento de la acciéon

Observaciones: Desarrollo de todas aquellas incidencias u objeciones que
presente la accién.

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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Linea 2: Impulso del transporte publico Programa 5.2: Gestion ambiental en la Administracion
5.2.1. Optimizacion de rutas
Programa 2.1: Potenciar el uso del autobus 5.2.2. Renovacion paulatina de vehiculos municipales por otros mds
2.1.1. Reubicaciéon de la Central de Autobuses en la Av. José Salinas junto eficientes.

al Polideportivo Municipal.
2.1.2. Acondicionamiento de paradas de autobus.

Linea 3: Mejora de la movilidad circulatoria motorizada

Programa 3.1: Optimizar la fluidez del trafico

3.1.1. Estudio de las fases de semaforizacion de las avenidas principales.
3.1.2. Actuacién sobre el eje Virgen del Saliente, Calle Céadiz, Calle Cérdoba
y Calle Sevilla.

3.1.3. Coimado de trafico en Av. Reyes Catdlicos.

Programa 3.2: Seguridad vial como eje vertebrador de la movilidad
3.2.1. Implantacién zonas 30 en calles de Unico sentido.
3.2.2. Plan de senalizacion urbana.

Linea 4: Optimizar el estacionamiento en Baza

Programa 4.1: Gestion eficiente del espacio ocupado

4.1.1. Implantacién de aparcamiento disuasorio en la Estaciéon de
Autobuses.

4.1.2. Desarrollo de ordenanza para el control de la carga y descarga.

4.1.3. Adecuaciéon a la normativa de los aparcamientos de minusvdalidos
existentes.

Programa 5.1: Participacién por la movilidad

5.1.1. Jornadas de movilidad y conduccion eficiente.

5.1.2. Car sharing.

5.1.3. Campanas de sensibilizacion que fomenten la vida saludable vy
deportiva.

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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El objetivo es la creacidén de un camino escolar que conecte con los colegios
IES José de Mora y CEIP San José de Calasanz con la red de transporte pUbico
y el centro de Baza, para reducir los desplazamientos en coche a los centros
educativos y permitir la realizaciéon de actividades deportivas y [Udicas que
permitan a los escolares conocer los beneficios de llegar al colegio por sus
PROGRAMA 1.1 : Recuperacién del espacio publico peatonal propios medios.

Descripcion: Para el desarrollo de la actuacion hay que llevar a cabo una
programacion previa con el conjunto de los agentes implicados:

ACCIEN L L IF Diseine @2 Garmine sesler B Jose de hsra/ CElP Sam Jese a2 Administracién Local, Profesorado, Padres y Madres, Policia Local y el propio
Calasanz entorno social.
VOR 7 —— e T A y , . . .
%mvonf» | | eamosBRsers ) wi Y| S . Serd necesario trabajar de manera conjunta en el desarrollo de charlas en |as
e o A ERADESANTIAC | e | o Lo e que se eliminen las principales preocupaciones de los padres, como suelen ser
'&J“"T T acen W | mrees 6l -;| _~; = las inseguridades y los miedos provocados por el trafico. Hay que tener en
R | NI B o DR s g === 1=l 2 cuenta que la distancia maxima elegida por este camino escolar es de 1 km,
3RO ENRIOUE PAREIA | ) CE s e A ] ’ [ distancia recomendada para desplazamientos a pie o en bicicleta.
5’.. w | . "' :" e R l F—t a— 1 1
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o ! \\ e i Fuente: “Camino escolar: paso hacia la autonomia infantil”. Ministerio de Fomento.
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1 COLEGIO BUBLICO SAN JOSE DE CALASANZ

Serd necesario establecer las siguientes acciones:

ENERESADIAT L

Objetivos: La densidad de trdfico existente en las vias de acceso y salida en la
zona de actuaciéon provoca graves problemas circulatorios, asi como
medioambientales. El principal objetivo es reducir el trédfico en horas punta asi
como crear una cultura basada en “ganar la calle al peatdn”, recuperando
la calle para los mds pequenos.

1. Creaciéon y formalizacién del grupo dinamizador.

Definicidn del proyecto e itinerario mds efectivo (el propuesto por
Quesada & Pastor Consultores es a modo de ejemplo).

BUsqueda de recursos.

Diagnosticar el espacio urbano.

Actividades educativas en los centros.

Prioridad: Media

o s w

Actualmente nuestra cultura apuesta por el vehiculo privado y por tanto por

la implantaciéon de carreteras que nos acerquen a todos los destinos posibles, Coste: 5.000 (€).

ya estén o no al lado de nuestro hogar. En el caso de los colegios, es muy Indicador: N° de alumnos que acuden a las aulas a pie y/o en bicicleta
habitual encontrar cdmo se concentran centenares de coches a las puertas

de los mismos, provocando caos circulatorio, ruidos, contaminacion, estrés Observaciones:

para mayores y pequenos...

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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Prioridad: Alta
Coste: 100.000 (€).
Indicador: N° de obstdculos eliminados

Observaciones: Las actuaciones llevadas a cabo a nivel de acera y calzada
pueden ser ejecutadas por los servicios operativos. El coste estimado
pertenece principalmente a la posible instalacion de elementos del mobiliario
nuUevos.

ACCION 1.1.2: Baza sin obstdculos

Objetivos: Para el fomento de la movilidad peatonal es necesario conseguir
aceras libres de obstdculos que perjudican gravemente el confort y los
desplazamientos de manera libre. Por ello el principal objetivo es eliminar
aquellas incidencias a nivel de acera.
Descripcion: A partir del trabgjo de campo de diagnosis efectuado, se
deberdn realizar las siguientes labores:

Ordenaciéon del mobiliario urbano que se encuentre sin alinear.
Sustitucion de mobiliario urbano en mal estado.

Eliminacion de elementos que no estén cumpliendo ya su labor.
Correccioén de desperfectos existentes a nivel de acera.

Implantacion de accesos para personas con movilidad reducida en
escaleras, final de aceras, etc.

Infroduccién de nuevos elementos de mobiliario urbano para favorecer
la movilidad peatonal: bancos, papeleras...

7. Regulacién del espacio ocupado en terrazas.

AE ol

o
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ACCION 1.1.3: Trayectos continuos para el peatén.

Objetivos: Junto con la amplitud de las aceras y la libertad de paso sin
obstdculos, la continuidad es indispensable para el fomento de la movilidad
peatonal. No menos si cabe para aguellas personas con movilidad reducida,
para las que hay que tener un tratamiento especial.

Por ello el objetivo principal es conseguir una prolongacion del espacio
delimitado para los peatones, sobre todo en aquellas intersecciones que se
producen con la calzada, a fravés de la implantacion de los
correspondientes pasos de cebra, asi como de los rebajes necesarios para el
paso de las personas con menor movilidad (persona discapacitada, mujer
embarazada, carros de bebé, personas de edad avanzada...)

Descripcion: A partir del trabajo de campo de diagnosis efectuado, se
contabilizaron mds de 650 incidencias, debiendo por tanto readlizarse las
siguientes labores:

1. Instalacion de nuevos pasos de cebra.
2. Repintado de los que se encuentran ya gastados.

UNION EUROPEA
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3. Implantacion de rebajes a nivel de acera.
4. Correccidon de todas aquellas incidencias localizadas en el
diagndstico.

Prioridad: Alta

Coste: 0.000 (€).

Indicador: N° de rebajes implantados. / N° de pasos de cebra instalados / N°©
de pasos de cebra recuperados.

Observaciones: Las actuaciones llevadas a cabo a nivel de acera pueden
ser ejecutadas por los servicios operativos.

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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necesidad de respetar los espacios habilitados para los diferentes destinos
para los que son creados. Junto a ello serd necesaria la actuacidon conjunta
entre el Consistorio y la Policia Local para el establecimiento de mayores
controles.

A esto se debe sumar la refirada de senales de tradfico que permiten el
estacionamiento dentro sobretodo del casco histérico

Prioridad: Media
Coste: 6.000 (€).
Indicador: N° de ocupaciones ilegales (sanciones)

ACCION 1.1.4: Regulacién y control de la ocupacion ilegal

Observaciones:

Objetivos: El objetivo de la presente actuacion es gestionar de manera
eficiente el espacio publico destinado a la movilidad peatonal o ciclista, asi
como reducir las ocupaciones ilegales a nivel de calzada.

Descripcion: La ocupacion ilegal que se produce en el municipio es muy
elevada, tanto a nivel de estacionamientos y paradas prohibidas a nivel de
calzada como en lo que respecta al estacionamiento en zonas de trdnsito
peatonal y ciclista.

Los datos inventariados en el frabajo de campo superan las 200, lo que indica
gue existe una problemdtica en el municipio. Esta problemdtica se extiende
de manera mas grave al caso histérico, en el que aun teniendo una
estructura y morfologia de calles para el transito peafonal, se sigue
permitiendo el acceso a los vehiculos, |0 que provoca que se estacionen de
manera incontrolada por todo el nucleo urbano.

La actuacién se basa en la puesta en marcha de una campana de
informacion vial sobre los conductores y ciudadanos en general sobre la

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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ACCION 1.1.5: Semipeatonalizacién de Calle Alhéndiga

aquellos viales del casco histérico que por su situacidn tienen una
potencialidad, ya sea comercial o residencial, que deban dejar de tener
tradfico rodado en sus espacios. En el caso de este vial, se comunica
directamente con la Plaza Mayor, espacio central del casco histérico. La
retirada del trafico en las ciudades, principalmente en sus centros historicos es
uno de los objetivos por los que las ciudades deben trabajar, alejando de
contaminacion a los ciudadanos, conservando sus monumentos y
garantizando la vida en la calle para los vecinos y vecinas de Baza.

Objetivos: El objetivo de la presente actuacion es recuperar para el peatén,

Descripcion: La accién se basaria en dotar a la Calle Alhdndiga de las
pertinentes barreras, ya sean a modo de mobiliario urbano (pilonas,
maceteros, etc.) para que la calle se convierta en exclusivamente peatonal,
no dejando acceso a vehiculos de motor, a excepcion de un vehiculo de
emergencias. Junto a ello, una actuaciéon que mejore el pavimento (Mmads
homogéneo) y la convierta en una via pacificada de tr&fico.

Una manera de hacer Europa

UNION EUROPEA

Prioridad: Alta

Coste: 100.000 (€).

Indicador: N° de calles peatonales

Observaciones:

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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Mientras que la carga y descarga se desplazard hasta la propia entrada a la
Calle Serano por Alamillos, asi como la plaza de minusvdlido.

PROGRAMA 1.1 : Recuperacién del espacio publico peatonal

ACCION 1.1.6: Peatonalizacion Calle Serrano

Objetivos: Recuperar para el peatdn las calles que se encuentran en el casco
historico de Baza, las cuales por su estructura, tipologia, pavimentacion,
deben ser proyectadas para evitar el trafico de vehiculos a motor por ellas.
El objetivo fundamental es ir alejando al coche del casco histérico de Baza.

En este caso, el objetivo es dar continuidad a la peatonalizaciéon existente
para evitar interrupciones del peatdén con la calzada y los coches que
transitan. Al peatonalizar la Calle Alhédndiga, consigue a fravés de Calle
Serrano un corredor peatonal que se prolonga hasta la parte de Calle
Serrano que se encuentra ya peatonalizada, libre de trdfico de vehiculos.
Descripcién: La accién se basaria en peatonalizar por completo la Calle
Serrano desde su unién con la Calle Alhdndiga y hasta su prolongacién con la
Calle Alamillos.

En este tramo de calle existe un vado privado, asi como varias plazas de
carga y descarga y aparcamientos para personas con movilidad reducida.

Con respecto al vado, se facilitard al propietario del mismo acceso a su
parking a través de llave (dependerd del tipo de bolardo u obstdculo
utilizado para conocer el tipo de llave)

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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UNION EUROPEA

Una manera de hacer Europa

—

B ACERAS O-1rn.

CL SERRAND [ ACERAS 1-2rn.,

[ ACERAS 2rm.

[JACERAS 2 .
PEATONAL

[ SEMIPEATONAL

CL PROYECTOK

CLARCIPRE STE JUAN HERNANDEZ

Prioridad: Alta

Coste: 70.000 (€).

Indicador: N° de calles peatonales

Observaciones:

ACCION 1.1.7: Simulacién de trafico para la peatonalizacion de la Calle
Dolores

Jjj

Torromolinos

;’

Objetivos: Dentro del marco de la peatonalizaciéon del centro histérico de
Baza, la Calle Dolores ocupa una situacion intermedia en cuanto a
importancia en la articulacion del tradfico del casco urbano, y su
funcionalidad si pasara a formar parte de la red peatonal. Por ello el objetivo
es conocer como se comportaria el tréfico con la puesta en marcha de la
actuacion.

Descripcion: La actuacion se basaria en el desarrollo de una simulacion de
tréfico para conocer las posibilidades reales de peatonalizacidon de esta via
tan importante, y la respuesta del resto de vias al absolver el trafico que
generaba la misma, analizando posibilidades de flujos, estacionamientos, etc.

Prioridad: Media

Coste: 15.000 (€).

Indicador: N° de calles peatonales

Observaciones:

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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Avurtamiento
ot Baza

PROGRAMA 1.2 : La Bicicleta como medio de transporte

ACCION 1.2.1. Dar continuidad al caril bicicleta de la Av. Ronda de Baza vy su
conexion con campo de futbol Alameda y zona escolar de Blas Infante

= Tramo exttente
Anplacin de carril e

Objetivos: Fomentar el uso de la bicicleta como medio alternativo al vehiculo
a motor. En la actualidad existe un tframo inconexo en la Av. del Ferrocarril, el
cual puede ser utilizado por su ubicaciéon, como medio de desplazamiento
para la conexidn de zonas deportivas y escolares.

Descripcion: La actuacion se basaria en dar continuidad al carril bicicleta ya
existente, continuando con las mismas caracteristicas de carril bidireccional
hacia el oeste, conectando el equipamiento deportivo del campo de fUtbol,
y hacia el sureste, hasta alcanzar el drea educativa donde se concentran dos
institutos, un colegio de primaria y otros centros de ensenanza.

Hacia el este el carrl discurriia por la Avenida Ronda de Baza hasta la Av.
José de Mora.

Una manera de hacer Europa

Serd necesario realizar un estudio pormenorizado para comprobar
pendientes, radios de giro, eliminacién de aparcamientos, efc.

E
“

Transcurso del carril por Avenida del Ferrocarril

Prioridad: Media

Coste: 90.000 (€).

Indicador: Km de carril bicicleta / N° de usuarios potenciales de la bicicleta

Observaciones:

UNION EUROPEA

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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ACCION 1.2.2. Redlizar un estudio exhaustivo de demanda ciudadana sobre
el uso de un carril bicicleta que sustituya o complemente de manera
importante al uso del coche

Objetivos: Ante la necesidad de reducir los desplazamientos por la ciudad en
los vehiculos motorizados, y la posibilidad con la que cuenta el municipio al
poseer diferentes infraestructuras de carriles bicicleta, se ve la oportunidad de
conocer de manera eficiente la demanda real de usuarios de la bicicleta, asi
como aqguella poblacidén que podria sustituir sus desplazamientos en vehiculo
a motor por la bicicleta en funcidén de nuevas infraestructuras o modificaciéon
de las existentes.

Descripcion: La actuaciéon se basaria por tanto en readlizar a través de
diferentes técnicas de comunicaciéon y cdlculo de muestreo, un sondeo a la
mayor poblacidén de Baza posible, para conocer la opinidn sobre si ven
necesaria la implantacion de nuevos carriles y/o modificacion de los
existentes o si por el contrario no ven la necesidad de apostar por este tipo de
movilidad.

UNION EUROPEA

Una manera de hacer Europa

Prioridad: Boja

Coste: 9.000 (€).

Indicador: N° de usuarios de la bicicleta / N° de usuarios potenciales de la
bicicleta

Observaciones:

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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Avurtamiento UNION EUROPEA
ot Baza

Una manera de hacer Europa

Prioridad: Baja
Coste: 7.000 (€).
Indicador: N° de usuarios de la bicicleta / Personas alcanzadas

Observaciones:

ACCION 1.2.3: Plan de comunicacidn de la bicicleta

PR

Objetivos: Informar y educar a la ciudadania en los beneficios del uso vy la
practica de la bicicleta con el objetivo de ir inculcando unos valores de
sustitucion del vehiculo a motor por el de este medio de fransporte.

Descripcion: Baza es un municipio que cuenta con diferentes oportunidades
para el cambio a un modelo de transporte mds sostenible: relieve,
infraestructuras, configuracién de la ciudad, gran oferta de transporte
publico, etc.

El problema principal es la cultura tradicional del uso del vehiculo privado
para todo. La descripcién se basa en el desarrollo de una campana anual
que informe y conciencie al ciudadano sobre las ventajas del uso de la
bicicleta para los desplazamientos internos dentro del municipio de Baza,
para asi ir creando una cultura de la bicicleta que sustituya los hdbitos
actuales del uso del coche y la moto por otros mds sostenibles.

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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ACCION 1.2.4: Creacién de un itinerario ciclista circular

9T L AP, A _'~‘ P \ - | ‘.'*. il N
4 M R ) WARY E(A b 1 L

Objetivos: Crear una malla ciclista en el municipio que permita ir cambiando
los hdbitos de movilidad hacia modelos mds sostenibles, saludables vy
respetuosos con el medio ambiente. Esta malla ciclista pretende conectar
nuMerosos equipamientos que reciben diariamente cientos de visitas.

Descripcion: La actuacion se basa en crear una itinerario ciclista circular,
aprovechando los tramos de carril bici existente, para consolidar una via de
comunicacidn y transporte que permita sustituir en la medida de lo posible los
desplazamientos internos en vehiculo privado.

Para ello se pretende crear este carril bici por zonas que faciliten un correcto
trazado, garantizando la seguridad, la accesibilidad y la idoneidad con

respecto alas rutas elegidaos.

Una manera de hacer Europa

UNION EUROPEA

Prioridad: Media

Coste: 300.000 (€).

Indicador: N° de usuarios de la bicicleta / Km de carril bicicleta

Observaciones:

Proyecto cofinanciado por el Fondo Europeo de Desarrollo Regional (FEDER)
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